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Calendario OPEN5 2016

Martedi 01.03 | ore 10.00
Verona medievale e scaligera nei disegni di Gianni Ainardi. La Storia, il tratto e il colore
[esposizione 01.03 >> 31.03.16, Verona, Promoteca Biblioteca Civica]

Sabato 12.03 | ore 10.00
Convegno: Rigenerazione urbana: il recupero temporaneo di spazi nella citta contemporanea

Sabato 16.04 | ore 9.30 > 11.30
Visita tecnica: Il Filume e I'energia - Visita tecnica alla diga del Chievo (Consorzio Camuzzoni)

Venerdi 22.04 | ore 17.30 >19.30

Convegno di apertura della mostra: “ll paesaggio. Memoria, identita e metafora”. 'archeologia
industriale nei dipinti di Simone Butturini

[esposizione 22.04 >> 31.05.16, Verona, Sede dell'Ordine degli Ingegneri di Verona e Provincia]

Sabato 30.04 | ore 9.00 > 12.00
Visita tecnica: Canale Biffis, un’opera di alta ingegneria

Sabato 14.05 | ore 10.00 > 12.00
Convegno: Per un’etica del costruire. Progettare per le persone: la cura della casa comune

Sabato 04.06 | ore 10.00 > 12.00
Convegno: Il paesaggio fluviale tra sviluppo e salvaguardia

Sabato 18.06 | ore 10.00 > 12.00
Visita tecnica: "l segni d’acqua”: dall’Adige preistorico all’Adige dei nostri giorni

Sabato 24.09 | ore 10.00 > 12.00
Convegno: “Noi, Robot”. Il progetto WALK-MAN: robot umanoidi e ambiente

Sabato 12.11 | ore 10.00 > 12.00
Convegno di apertura della mostra: LADIGE E VERONA - Ingegneria e citta nell'Ottocento
[esposizione 12.11.16 >> 28.02.17, Verona, Sede dell'Ordine degli Ingegneri di Verona e Provincia]

Sabato 03.12 | ore 10.00 > 12.00
Convegno: Industria ed energia: il flume come risorsa
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SCENARI URBANI. METAMORFOSI E RIGENERAZIONE

Alessia Canteri | Presidente dell’Ordine degli Ingeneri di Verona e Provincia
llaria Segala | curatrice di OPEN 5

Diciassette appuntamenti di cui 3 mostre, 8
convegni, 3 visite tecniche/percorsi, un corso sul-
I'’Architettura rurale e un Talk evento Slidingdoors
2016. Tanti sono stati gli appuntamenti di Open.
Ingegneri aperti alla citta, la rassegna culturale
promossa dall'Ordine degli Ingegneri di Verona
che taglia il traguardo della sua V Edizione pro-
ponendo da marzo a dicembre 2016 nella sede
dell'Ordine, ma anche in centro citta (Biblioteca
Civica) e in Provincia (Legnago), un calendario
di incontri multidisciplinari di taglio urbanistico
sul tema della Citta e del Paesaggio rurale, sulle
loro trasformazioni, sull’archeologia industriale
e le aree dismesse, sulle strategie di rigenera-
zione urbana e recupero sostenibile per rivivere
spazi abbandonati e in disuso, in una chiave di
sostenibilita inclusiva.

Dopo aver indagato il territorio “dall’alto”
attraverso un excursus sull’evoluzione tecno-
logica degli strumenti di rilevazione scientifica
- Dalla carta al BIT (2015) - il tema di questa edi-
zione «Scenari urbani. Metamorfosi & rigenera-
zione» cambia la prospettiva di analisi e induce
a guardare il costruito “dal basso”, con una len-
te di ingrandimento sui progetti e le strategie
che hanno guidato lo sviluppo e le trasforma-
zioni del modello urbanistico delle nostre cit-
ta, fino ad arrivare alla consapevolezza della

necessita di lavorare su spazi abbandonati e
residuali delle citta, su elementi di archeologia
industriale, che rappresentano una potenziali-
ta per dare vita a nuovi processi economici, so-
ciali e creativi. Molti sono gli esempi virtuosi e
le esperienze progettuali riuscite cui guardare,
sia in ltalia sia all'estero.

Obiettivo della Rassegna & stato dunque
quello di mettere al centro della riflessione
pubblica il tema della trasformazione della
citta e del paesaggio urbano e rurale come ri-
sposta all’evoluzione della moderna civilta in-
dustriale, sociale e culturale. Riportare |'atten-
zione su politiche sane, concrete e durature di
governo del territorio per “prendersi cura” del
Paesaggio che e principalmente elemento di
identita storica, coesione sociale, competitivita
e attrattivita economica. Riscoprire cioé la vera
"dimensione umana della cittd”, andando ad
individuarne gli spazi abbandonati e aree di-
smesse, per “rigiocarne” forma, funzionalita e
necessita, in un tempo ragionevole e duraturo
attraverso interventi di recupero, riuso tempo-
raneo e rigenerazione urbana che guardino ad
una visione sostenibile del costruito.

La rigenerazione urbana come pratica urba-
nistica consolidata deve essere intesa a tutti gli
effetti come scelta “politica” per uno sviluppo
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1’ADIGE e VERONA

Ingegneria e citta nell’'Ottocento

ESPOSIZIONE MOSTRA: | Magazzino 1
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sostenibile delle citta. Recuperare gli spazi ab-
bandonati dai processi produttivi o restituire
nuova qualita ambientale, economica e sociale
a quartieri degradati risponde perfettamente a
questo concetto di citta sostenibile che limita la
dispersione urbana e riduce gli impatti ambien-
tali insiti nell'ambiente costruito. Il consumo di
suolo, non precedentemente urbanizzato, pone
infatti la questione dei costi vivi diretti e indiret-
ti per 'ambiente, che non possono essere sot-
tovalutati se la prospettiva in cui ci poniamo &
appunto quella della sostenibilita.

Abbiamo scelto il tema importante dello svi-
luppo urbano sostenibile perché ci sta a cuore
la citta e, in particolare, ci sta a cuore Verona
cui chiediamo di diventare a tutti gli effetti
una citta europea e vivibile per le generazioni
future. E i due grandi nodi, inscindibili, su cui
occorre lavorare e investire — andando a rive-
dere i risultati delle trascorse programmazioni
demografiche ed economiche — sono quelli di
una mobilita sostenibile e del recupero urbano
del costruito. Il tutto in una pianificazione stra-
tegica di lungo periodo e a largo raggio che,
senza abdicare alla primaria vocazione agroin-
dustriale della citta e dunque ad un necessario
sviluppo dell’asse fiera/aeroporto/ferrovia/au-
tostrada, sappia scommettere sul recupero e
sulla rigenerazione urbana di aree dismesse
come strategia attrattiva e turistica della citta,
in cui si prevedano anche ampie aree verdi e
piste ciclabili europee.

Accanto ai convegni strettamente dedicati
alla rigenerazione urbana, all'architettura ru-
rale, all'archeologia industriale al paesaggio a
esperienze concrete di recupero temporaneo
di uno spazio della citta di Verona, un'incursio-
ne nell'etica del costruire con la presentazio-
ne del Manifesto sulla cura della casa comune

pubblicato dal Servizio edilizia di culto della
CEl a partire dalle indicazioni dell’enciclica
ecologista di Papa Francesco Laudato si. Da
sottolineare anche |'approfondimento sullin-
telligenza artificiale applicata alla robotica di
servizio e il focus sul progetto WALK-MAN e
I'interazione tra robot e ambiente, con l'inter-
vento di un ricercatore referente del progetto
europeo coordinato dall’lstituto Italiano di Tec-
nologia.

Quindiil TALK evento Slidingdoors 2016, pro-
mosso in collaborazione con Concorso Scintil-
le del Consiglio Nazionale degli Ingegneri e
in partnership con I'’Accademia di Belle Arti
di Verona, sul tema Ingegneria & Societa >>>
GENERAZIONI, dove protagonisti della scien-
za, dell’economia, della medicina, dell'impre-
sa, della comunicazione, dell'associazionismo
internazionale e della musica, hanno cercato di
dare risposta all’evidente scollamento dei le-
gami sociali e al venir meno della fiducia tra le
generazioni.
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LARCHIVIO STORICO DEL COMUNE DI VERONA
PER LA CONOSCENZA DEL TERRITORIO

Gloria Maroso | Responsabile Protocollo Informatico Flussi Documentali Archivi

Risale al 1184 la prima notizia certa della preoc-
cupazione che gli amministratori della cosa pub-
blica in Verona ebbero per la buona conserva-
zione dei documenti. In quell’anno i procuratori
del Comune di Verona istituirono il cosiddetto
Liber Communis, cioe la raccolta dei documenti
riguardanti i diritti e le giurisdizioni della citta sul
territorio dipendente e i rapporti del Comune
con i territori vicini. Il primo statuto cittadino,
il Liber iuris civilis urbis Veronae del 1228, al
capitolo CLXVI, usa per la prima volta il ter-
mine archivio, inteso come luogo in cui si do-
vevano riporre i contratti e gli atti pertinenti il
Comune di Verona. Tutti gli statuti successivi
regolamentano |'uso dell’archivio comunale e
i doveri del cancelliere del Comune, a cui spet-
tavano le funzioni di archivista, cioé le funzioni
di conservazione e ordinamento degli atti co-
munali.

All'indomani dell’'Unita d'ltalia, la crescita
d'interesse per quanto documenta la storia
della citta e la consapevolezza dell'importanza
del proprio archivio spinge il Comune di Ve-
rona a istituire, con delibere degli anni 1867
e 1868, gli Antichi Archivi Veronesi, dove ven-
gono concentrati e gestiti gli archivi storici
locali. Oltre all’archivio comunale nel nuovo
istituto sono raccolti alcuni archivi preunitari di

competenza statale (gli archivi delle Arti, delle
corporazioni religiose soppresse in epoca na-
poleonica, la Camera fiscale veneta), gli archivi
di enti assistenziali, di associazioni, di comitati
e di numerose famiglie cittadine, che aveva-
no voluto depositare e mettere a disposizio-
ne degli studiosi i propri documenti. Per oltre
settant’anni gli Antichi archivi veronesi annes-
si alla biblioteca comunale costituiscono uno
dei migliori esempi italiani di integrazione fra
documenti d'archivio e raccolte librarie, fino al
1943, quando su sollecitazione del Ministero
dell'Interno, tutti i fondi archivistici conserva-
ti dal Comune di Verona vennero depositati
presso I'appena istituito Archivio di Stato. Il
momento del deposito dell’archivio comuna-
le presso I'Archivio di Stato segna una cesura
netta nella cura e nella civile lungimiranza de-
gli amministratori comunali per la conservazio-
ne dei documenti della comunita.

A partire dal 2004 il Comune di Verona ha
riorganizzato il proprio servizio archivistico e
nel 2007 ha individuato una sede nell’area del-
I'interporto Quadrante Europa per raccoglie-
re i documenti storici e a conservazione per-
manente dell’archivio comunale. Nello stesso
tempo si & fatto promotore di una convenzio-
ne con la Provincia di Verona per la gestione






associata dell’archivio provinciale e dell’archi-
vio comunale. Ora gli archivi dei due enti sono
raccolti nella stessa sede e sono fruibili al pub-
blico. Ma, sfruttando le potenzialita di internet
e dell'informatica, il servizio archivistico del
Comune di Verona ha potuto compiere i primi
passi prima di avere una sede fisica vera e pro-
pria, un "“archivio” inteso come istituto di con-
servazione e ricerca. Gli amministratori, infatti,
si sono dimostrati sensibili e hanno investito
risorse in progetti intesi a creare un archivio
virtuale. Nell’aprile del 2005 & stata realizzata
una pagina web, nel portale del Comune di
Verona, dove era possibile interrogare la base
di dati della serie «Carteggio generale degli
affari» (1931-1970) e inoltrare, attraverso la po-
sta elettronica, le proprie richieste di consulta-
zione, la quale fisicamente avviene presso una
sala di studio allestita nel palazzo municipale.
Un percorso in un certo senso anomalo, con-
trocorrente rispetto a quanto tradizionalmente
avviene nel panorama italiano, ma il progetto
di archivio virtuale era indirizzato a rompere
il silenzio e l'ignoranza che avvolgeva il patri-
monio documentario dell’ente, per risvegliare,
attraverso il coinvolgimento degli utenti, la co-
scienza storica dei cittadini.

Attualmente, all'indirizzo https://archivio.co-
mune.verona.it € disponibile il sito dell’archi-
vio comunale, dove & possibile consultare le
banche dati relative alla documentazione con-
servata. Parte dei documenti e stata digitaliz-
zata per consentire piu funzionali condizioni di
fruizione e di utilizzazione pubblica e per sal-
vaguardare i documenti stessi dall’usura.

L'archivio del Comune di Verona conserva
nei suoi vari fondi una ricca documentazione,
riguardante la progettazione e |'esecuzione
di opere pubbliche, di edilizia residenziale
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pubblica, di edilizia privata ecc. realizzate nel
territorio di Verona a partire dall’'Unita d'ltalia.
L'analisi e lo studio di questi documenti sono
fondamentali per la storia dell’esercizio delle
professioni tecniche nella comunita locale, in
rapporto alle tecnologie costruttive e al loro
impiego e testimoniano la cultura e le scelte
di modernizzazione operate dai professionisti.
Inoltre, rappresentano presupposti indispen-
sabili per ricostruire il ruolo e le vicende pro-
fessionali dei membri dell’Ordine degli Inge-
gneri. Tuttavia, i risultati di queste ricerche non
devono essere confinati ai soli addetti ai lavori:
possono stimolare riflessioni di pit ampio re-
spiro sulle dinamiche economiche e sociali de-
terminate dalle decisioni strategiche, politiche
e tecniche, che hanno ridefinito lo sviluppo ur-
bano nel corso degli ultimi due secoli.

Molte sono le aree d'interesse, che, a una
prima riflessione, sembrano particolarmente
ricche e significative. Solo a titolo esempli-
ficativo: le strade e i trasporti (sviluppo delle
reti stradali e della rete dei trasporti pubblici
— linee ferroviarie, filo-tramviarie, autobus);
realizzazione di grandi opere; i catasti urbani
(da quello d'impianto napoleonico al catasto
italiano); I'edilizia scolastica (dal fabbricato
contenitore all’edificio costruito per i bisogni
della didattica). La tipologia della documen-
tazione conservata nell’archivio del Comune e
della Provincia di Verona puo essere utilizzata,
infatti, per lo studio di moltissime strutture e
infrastrutture del territorio, sia quelle che si svi-
luppano nel lungo periodo — si pensi alla reti
elettriche, agli acquedotti, ai trasporti —, sia
quelle che si consumano in pochi anni, come
nel caso dei rifugi antiaerei, gia oggetto di
interesse da parte dell’Ordine (I rifugi antiae-
rei a Verona, il progetto la storia, Open 2012).



Naturalmente, le ricerche, a seconda dei casi,
dovranno interessare anche la documentazio-
ne conservata da altri enti (Archivio di Stato,
Genio civile, AGSM, Agec, Ater, AMT, APTV,
Consorzi di bonifica, ecc.).

Al di la della condivisione dei risultati fra tec-
nici, in primis all'interno della categoria profes-
sionale, I'augurio & che tutte queste iniziative
di studio, ricerca, esposizione possano con-
tribuire, attraverso mezzi idonei di divulgazio-
ne, al coinvolgimento dei cittadini. In questo
modo, si possono coniugare la crescita della
ricerca scientifica, affidata a professionisti del
settore, la valorizzazione di beni culturali, quali
sono i documenti d'archivio, e la promozione
della conoscenza del territorio presso un pub-
blico ampio.

Un bell’esempio di sinergia e la mostra
“L'Adige e Verona. Ingegneria e citta nell'Ot-
tocento” organizzata nell’'ambito di Openb5.
Ingegneri aperti alla citta, V Edizione della ras-
segna culturale dell'Ordine degli Ingegneri di
Verona. La mostra ripercorre i mutamenti lega-
ti alla regolazione idraulica dell’Adige durante
I'Ottocento e in particolare i lavori “in difesa
d'Adige” (1882 — 1895), che trasformarono per-
manentemente il paesaggio urbano di Verona.

Una fonte fondamentale per la ricostruzione
storica delle vicende illustrate dalla mostra é
la serie Contratti del repertorio municipale del
Comune di Verona, custodita presso |'archivio
comunale. Il nucleo documentario dei contrat-
ti del repertorio municipale (denominati RM),
che si conservano dal 1881 al 1999, & stato og-
getto di un recente intervento archivistico, che
ha permesso di schedare e inventariare la do-
cumentazione e di migliorarne la modalita di
consultazione e ricerca. Si & cosi ottenuta una
conoscenza dettagliata della consistenza do-

cumentaria e un'approfondita comprensione
delle modalita di produzione della documen-
tazione. Nell'occasione sono stati rinnovate le
buste e le cartelle (le unita di condizionamen-
to, nella terminologia archivistica), in cui sono
conservati i contratti, operazione fondamenta-
le per la conservazione dei supporti cartacei.

Ma il risultato piu importante ¢ il fondamen-
tale recupero della documentazione del Co-
mune di Verona, che fino al 1930 risulta nel
complesso lacunosa. | contratti, infatti, con-
tengono molti documenti in originale o in co-
pia conforme all’originale, che risultano spes-
so dispersi. Ad esempio, elaborati progettuali,
estratti dei verbali delle sedute del Consiglio
e della Giunta, verbali di gara e avvisi d'asta,
offerte economiche, inventari e stati di conse-
gna, verbali di consegna, stati di avanzamento
dei lavori.

Nel prossimo futuro, grazie ad una campa-
gna di digitalizzazione riguardante gli elabo-
rati grafici allegati ai contratti, sara possibile
consultare in linea disegni, schizzi, piante, pro-
spetti e planimetrie. Da una parte la corretta
manutenzione dei supporti cartacei, dall’altra
una modalita di fruizione virtuale, consentiran-
no di evitare le pit comuni cause di degrado
di questi fragili manufatti, realizzati su carte
troppo spesso scadenti e di scarsa resistenza
meccanica, come la carta lucida e velina, da
spolvero e da ricalco.



VERONA E LADIGE NELLA CARTOGRAFIA CONSERVATA

NELLARCHIVIO DI STATO DI VERONA

Roberto Mazzei | Direttore dell’Archivio di Stato di Verona

Verona, come molte citta di fondazione roma-
na, & una citta fluviale.

Il controllo delle acque per fini produttivi e
di organizzazione agraria € sempre stato diffi-
cile e ha segnato, spesso drammaticamente,
la storia della citta. Dal medioevo sino all’eta
moderna documenti scritti e iconografici con-
servati nell’Archivio di Stato di Verona danno
conto di tale impresa, dalle opere di bonifica e
canalizzazione in eta veneziana, fino a giungere
alle realizzazioni ottocentesche dei canali di de-
rivazione dall’Adige. Il canale Camuzzoni & da
considerare punto di arrivo fondativo del nuovo
corso economico cittadino e la sua localizzazio-
ne a sud della citta ha determinato il destino
dell’area, esito non del tutto scontato, tenuto
conto che negli anni Settanta dell’Ottocento si
ipotizzava la sua ubicazione in destra Adige.

Il corso dell’Adige & percepito dagli abitanti
e dai visitatori come unitario, anche se conno-
tato da una spettacolarita diversa in relazione
alle varie aree attraversate. Mantenere chiara-
mente leggibile tale continuita e di fondamen-
tale importanza ai fini della tutela dell'identita
paesaggistica veronese.

Questa percezione di unitarieta la si coglie
nelle significative immagini della cartografia
conservata nel nostro Archivio di Stato.
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Le serie cartografiche che noi conserviamo
SOno un vero e proprio tesoro costituito da
piu di 3000 mappe, tra fondi archivistici pub-
blici e privati, conservate per la maggior par-
te in rotoli e poi in buste, registri e processi,
di cui quasi 2.000 risalenti ad epoca veneta,
senza contare le mappe e i disegni del Cata-
sto austriaco e di quello italiano. Ora tutte le
mappe risalenti al periodo della dominazione
veneziana e non solo, sono disponibili in for-
mato digitale e fruibili quindi anche a distanza
grazie alla realizzazione del progetto di digi-
talizzazione e pubblicazione, oltre che delle
mappe, anche di alcune importanti serie del
fondo Antico Archivio del Comune di Verona
(atti del Consiglio, lettere ducali, un terzo dei
testamenti dell'Ufficio del registro con i relativi
sei repertori) e di tutti gli strumenti di corredo,
compreso |'indice generale dei notai.

Presentato a settembre dello scorso anno,
in occasione delle giornate europee del pa-
trimonio, il progetto & stato denominato Davr
(digital archive Verona) con la dichiarata fina-
lita di continuare nel prezioso lavoro di digi-
talizzazione e pubblicazione delle nostre fonti
documentarie.

Il contenuto del materiale cartografico ¢ sta-
to frammentato in 16 indicatori cosi da poter



consentire ai fruitori la ricerca per tema, secon-
do i seguenti argomenti: orografia, idrografia,
opere idrauliche, confini, centri urbani, viabilita,
opere nautiche, edifici religiosi, edifici civili, opi-
fici, opere militari, tenute agricole, colture, bo-
schi, edifici rurali, geologia.

Oltre agliindicatori sopra specificati, sono stati
indicati anche i toponimi e segnalata la presen-
za di simboli al fine di amplificare la possibilita
di ricerca specifica di una serie di documenti.

Per la gestione e la pubblicazione dell’archi-
vio digitale si e ottenuta dall’Archivio di Stato
di Venezia I'autorizzazione al riuso dell’applica-
tivo Divenire, strutturato in modo da consentire
nuove implementazioni e soprattutto I'aggan-
cio al portale Territori promosso dalla Direzione
generale per gli archivi e dedicato appunto alla
valorizzazione di questa specifica tipologia di
documenti.

Tramite il software offerto e possibile la piu
completa ed intuitiva navigazione nei docu-
menti digitali e nei dati ad essi correlati.

Il software & stato sviluppato con tecnologie
tipiche degli ambienti open source ed e stato
reso pienamente compatibile con i sistemi gia
implementati dalla Direzione Generale per gli
Archivi (SIAS, SAN etc.), quindi dotato di siste-
mi di comunicazione e condivisione standard di
harvesting e delivery, basati sui protocolli di co-
municazione piu diffusi (OAI-PMH).

Il DAVR e consultabile andando nel portale
www.davr.it, visitabile anche attraverso il sito
dell’Archivio di Stato. Le ricchissime serie car-
tografiche sono contenute in diversi fondi archi-
vistici, ognuno dei quali ha le proprie peculia-
rita e tende a caratterizzarsi anche per le aree
rappresentate. Cosi le mappe contenute nei
fondi pubblici istituzionali: Antico Archivio del
Comune, Prefettura, Rettori Veneti, Camera Fi-

scale e Collegio sopra la custodia del fiume
Adige, forniscono corografie ed analizzano
problemi di valenza generale.

Esse costituiscono altresi un’insostituibile
fonte per studiare |'ambiente e i numerosi
paesaggi veronesi e consentono di ricostrui-
re I'evoluzione del territorio. Alcune mappe
illustrano le aree di confine, altre riguardano
i corsi d'acqua.

Particolarmente numerose sono le icono-
grafie riguardanti i terreni della media e alta
pianura veronese che, a partire dai primi anni
del Cinquecento, CONOSCOoNO una consistente
messa a coltura.

Non mancano infine le iconografie dell’area
montana veronese dove, in epoca veneta,
grazie all’Arte dei “"Formaggeri”, si sviluppa
una fiorente attivita di allevamento finalizzata
alla produzione lattiero-casearia.

Degne di nota sono anche le ventidue map-
pe della decima Grande di Cerea del 1725.

Le mappe dei fondi famigliari dai Bevilac-
qua ai Campagna, dai Cartolari ai Da Sacco,
dai Dionisi-Piomarta ai Giusti Dal Giardino, dai
Malaspina ai Pompei e cosi via, sono logica-
mente piu legate alle aree dove si focalizzano
gli interessi speculativi e gestionali delle ri-
spettive famiglie e di quelle a loro aggregate.

Grande interesse presentano le mappe dei
fondi dei monasteri e delle istituzioni eccle-
siastiche ed assistenziali come I"”Istituto degli
esposti”, “San Nazaro e Celso”, "Commenda
di San Vitale e San Sepolcro”.

Ma il prezioso materiale iconografico con-
servato presso I'Archivio di Stato di Verona ha
anche un’indubbia valenza per lo studio delle
tecniche cartografiche. Le mappe, spesso ac-
querellate da valenti agrimensori, che sono al
tempo stesso ottimi pittori ed artisti, presenta-
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no meravigliosi cartigli in cui troviamo in basso
a sinistra il compasso, la groma, la pertica, il
calamaio e gli altri arnesi o cosiddetti inzegni
dell’agrimensore: in basso al centro il leone di
San Marco e in alto a destra una magnifica rosa
dei venti.

La frequente presenza di manine ad indicare
particolari sui quali si vuole attirare |'attenzione
degli osservatori, se rende la mappa di lunga
ed ardua lettura, contribuisce peraltro a viva-
cizzarla notevolmente.

Tornando al tema della relazione tra Verona
e I'’Adige, Veronetta e il quartiere della citta
che ha avuto il rapporto piu stretto con il fiu-
me, rapporto che alle volte si & trasformato in
abbraccio mortale.

Verona qui somigliava a Venezia: il ramo se-
condario del fiume che aveva creato l'lsolo,
come e noto, & stato interrato dopo la spaven-
tosa piena del 1882.

Salendo sul colle di Castel San Pietro, oltre
al meraviglioso panorama della citta e della
perfetta scacchiera formata dalle strade roma-
ne, si puo osservare la zona di Piazza Isolo ed
immaginarla com’era: un'isola abbracciata dal
fiume, animata da mulini e dai burchi, le im-
barcazioni che la solcavano, pulsante di attivita
commerciali ed artigianali legate alla presenza
del fiume.

| documenti selezionati ed esposti alla mo-
stra “Verona e I'’Adige” provengono dal fondo
pubblico Comune di Verona — parte moderna e
documentano la gestione dell’Adige dal 1883
al 1890. Vi sono carte relative al progetto finan-
ziario dell’Adige e le perizie di esproprio e la
documentazione relativa al restauro del ponte
Navi. Sono esposti giornali dell'epoca relativi
alla piena del settembre del 1882 e i resoconti
della piena e dei comitati di soccorso.

Nel fondo Prefettura ¢ stata selezionata do-
cumentazione relativa all’'esproprio di un ca-
seggiato adiacente al Ponte Navi in via Doga-
na di proprieta dei fratelli Doria, uno dei quali
Notaio in Verona.

In conclusione il tema del rapporto di Verona
con il suo fiume e, piti in generale, con 'acqua
vuole diventare anche l'itinerario che I'Archi-
vio di Stato di Verona intende percorrere in-
sieme alle scuole di ogni ordine e grado e con
le Universita e le Istituzioni assise sul territorio
per ampliare la conoscenza di questa preziosa
risorsa e con l'intento di promuovere, non solo
negli studenti, ma anche nella cittadinanza,
una cultura del mantenimento e della preven-
zione dei fiumi.

e Nella pagina a lato: (in alto) disegno del pubblico
perito ing. Plinio Antonio Roveda che “indica il canale

e la diramazione del fiume Adige nella parte della citta
di Verona che & compresa tra il ponte della Pietra e la
Catena della Vittoria”. del 7 ottobre 1789. Dis. 1, Fondo
Antico Archivio del Comune, ASV]; (in basso) planimetria
del taglio dell'isolo, allegata al progetto finanziario dei
lavori [ASVr].
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LADIGE E VERONA (1882-1895). INGEGNERIA E CITTA NELLOTTOCENTO

Angelo Bertolazzi, llaria Segala, Vincenzo Pavan, Alberto Vignolo | Curatori della mostra

La piena dell’Adige del settembre 1882 ha
costituito un evento traumatico per la citta di
Verona, che ha cambiato per sempre la sua im-
magine. | lavori per la costruzione dei muraglio-
ni (1882-1895) hanno infatti alterato profonda-
mente il rapporto tra il tessuto edilizio e il flume:
il contatto diretto tra I'acqua e |'abitato venne
drasticamente interrotto dagli alti muraglioni,
mentre con l'interramento del Canale dell’Ac-
qua Morta e il taglio dell'lsolo fecero scompa-
rire un operoso quartiere caratteristico della
Verona. Anche la sostituzione dei ponti distrutti
o danneggiati dalla piena, con nuovi manufatti
contribui a cambiare il paesaggio urbano.

La mostra, organizzata in collaborazione con
I’Archivio di Stato di Verona, I'Archivio del Co-
mune di Verona e la Biblioteca Civica, ha due
obbiettivi principali. Da un lato infatti si vuole
evidenziare ancora una volta il ruolo degli in-
gegneri nel progetto e nella realizzazione di
queste infrastrutture, in un momento in cui la
fragilita del territorio ritorna di drammatica at-
tualita. Dall’altro invece la mostra & uno stru-
mento per far conoscere il ricco patrimonio
conservato negli Archivi cittadini, che diventa
uno strumento fondamentale per la compren-
sione e, quindi, per un progetto di tutela del
territorio.
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Per raggiungere questi due obbiettivi vengo-
no esposti, in originale e in copia, i documenti
tecnici riguardanti i lavori “in difesa dall’Adige”
che non sono mai stati pubblicati o esposti al
pubblico. Per far comprendere meglio la portata
dei lavori e la drammaticita delle conseguenze
sul tessuto urbano, i disegni di progetto ed ese-
cutivi dei muraglioni (conservati presso |'Archi-
vio di Stato e I'Archivio Generale del Comune)
vengono presentati insieme alla gia conosciu-
ta opera fotografica di Giuseppe Bertucci del
1890-94 (conservata presso la Biblioteca Civica).

La mostra € completata da una rassegna foto-
grafica contemporanea, i cui scatti testimoniano
i risultati e gli effetti, previsti o meno, indotti dai
lavori dell’Adige, con uno sguardo quindi che
é rivolto anche al presente. Le immagini sot-
tolineano l'importanza di utilizzare discipline e
strumenti diversi per la lettura del territorio, che
vanno oltre il dato tecnico, nella consapevolezza
del ruolo che possono svolgere le opere dell’in-
gegneria e le infrastrutture nella trasformazione
del territorio e del paesaggio.

e Pagina a fronte: in alto il Colle di S. Pietro dal Ponte
Navi 1866 [BCVr]; in basso veduta dell’Adige dopo il
completamento dei muraglioni, 1895 [BCVi].






SETTEMBRE 1882: LA PIENA DELLADIGE

14 settembre 1882

Alla fine dell’estate del 1882 tutto il Nord Italia
fu caratterizzato da condizioni metereologiche
molto avverse: ad un periodo di forti precipita-
zioni piovose si aggiunsero venti caldi che por-
tarono allo scioglimento delle nevi in Trentino,
cadute con molto anticipo.

| primi segnali dell’aumento del livello del-
I’Adige si manifestarono a Bolzano dove la
situazione idraulica inizio a peggiorare il 14
settembre, diventando drammatica dopo solo
due giorni, quando il fiume ruppe gli argini a
sud della citta, a Ponte Adige (Sigmundskron) e
Bronzolo (Branzoll).

15 settembre 1882

A Verona il fiume gia molto gonfio dal giorno
prima, trascina due case a Veronetta, lungo il
canale delle Seghe. Verso sera le acque iniziano
a raggiungere gli ultimi scalini dei Vo di Sotto-
riva e dell’lsolo, segno che I'onda di piena sta
per raggiungere la citta scaligera.

e Inondazione dell’Adige a Sigmundskron (in alto),
1882; interruzione della ferrovia del Brennero a Leifers
(in basso), 1882.




16 settembre 1882

Il tempo continua a peggiorare, con abbon-
danti piogge che fanno preoccupare le autorita
civili e militari. | punti piu bassi della citta, por-
ta Vittoria, il quartiere Cadrega e San Tomaso,
sono gia allagati e la popolazione & soccorsa
dai militari con barche e carri. Alle seghe di San
Tomaso si registrano i crolli di diverse case, ma
gli argini non danno ancora segno di cedimenti,
tuttavia I'Ufficio del Genio Civile riceve un tele-
gramma da Trento che il livello del fiume ¢ sali-
to di 5,25 metri sopra al livello di guardia.

17 settembre 1882

Alla mattina, la situazione & gia gravissima,
peggiorata dalle piogge torrenziali della notte
che mettono in difficolta anche i soccorsi e le
comunicazioni. La corrente strappa gli ormeg-
gi di un mulino che, trasportato dalle acque
in piena, colpisce e fa cadere in pezzi il Ponte
Nuovo. Il quartiere Binastrova & evacuato com-
pletamente dopo il crollo di altre case, mentre
quello di Porta Vittoria e di Sant'Alessio sono
completamente allagati. Piazza Bra e inondata
completamente e |'Arena circondata dalle ac-
que, mentre a Portoni Borsari il livello ha rag-
giunto quasi la chiave delle arcate, impedendo
il passaggio dei soccorsi.

La linea telegrafica con Trento e la ferrovia Mi-
lano-Venezia sono interrotte e in citta iniziano a
scarseggiare alimenti e acqua potabile. L'Arena
cessa |'attivita a causa dell’acqua penetrata nei
locali delle macchina da stampa.

e Crolli delle case all'lsolo, lungo il canale dell’Acqua
Morta, all’altezza di S. Tomaso, 1882.
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e Le rovine del ponte Nuovo
viste dalla Pescheria Vecchia (in
alto) e le stesse viste dalla riva di
Binastrova (in basso), 1882 [BCV1].



18 settembre 1882

La citta & quasi completamente invasa dalle
acque, mentre la pioggia continua a cadere in-
cessantemente. Solo San Zeno, Piazza Erbe, la
zona di Porta Vescovo e di Piazza Cittadella sono
risparmiate dall'inondazione. Si manifestano
nuovi crolli in via Scrimiari, mentre il ponte del-
I’Acqua Morta e il ponte Aleardi, sono spazzati
via dalla corrente del fiume. Il ponte delle Navi
invece risulta danneggiato nella pila e nell’arcata
di destra.

Il crollo dei ponti non solo rende impossibile la
comunicazione tra le due rive, ma ha interrotto
le condutture del gas, lasciando la citta al buio.

19 settembre 1882

Alla mattina la situazione in citta & ancora
drammatica, ma nel primo pomeriggio la situa-
zione meteorologica inizia a migliorare: il livello
dell’Adige inizia a decrescere. Questo consen-
te di riprendere le comunicazioni e di portare i
soccorsi agli abitanti che erano rimasti isolati.

e Crolli a ponte Pignolo sul canale dell’Acqua Morta, (in alto)
e al Regaste S. Zeno (in basso), 1882 [BCVi].




e Prima pagina de |'Arena
del 20 settembre 1882 [ASVr].




e Crolli causati dall’alluvione:
ariva S. Alessio (in alto) e a
Binastrova (in basso), 1882 [BCVr].
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24 settembre 1882

Il livello dell’Adige si & abbassato notevol-
mente e non costituisce piu una minaccia immi-
nente. Inizia la conta dei danni arrecati in citta e
nelle campagne.

e Telegramma del 21 settembre 1882 che annuncia la
visita in citta, per il giorno seguente, del Re Umberto
| e del Duca d’Aocsta [ASVr]; (in basso) fotomontaggio
dell’epoca che mostra la visita del Sovrano in citta, nelle
prime ore della mattina del 22 settembre 1882 [BCVr].
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e Prima pagina de |'Arena
del 22 settembre 1882 con
la cronaca della visita del
Sovrano in citta [ASVr].




DALLA SOLIDARIETA NAZIONALE ALLE OPERE DI DIFESA E Al PONTI

Nonostante in un primo momento la situazio-
ne non fosse sembrata cosi grave, le autorita
cittadine si resero rapidamente conto della gra-
vita della situazione. Il relativamente basso nu-
mero di vittime civili fu dovuto anche alla pron-
tezza con cui il Comune seppe prendere quelle
misure necessarie a fronteggiare |'emergenza,
come |'evacuazione del quartiere Binastrova.

Fin da subito gliingegneri furono chiamati ad
affrontare I'emergenza: quelli civili per predi-
sporre tutte quelle opere provvisionali per argi-
nare la furia delle acque, gli ingegneri del Ge-
nio Civile per monitorare la piena e quelli del
Genio Militare che approntarono i primi ponti
di barche, a Verona e a Legnago, per facilitare
i soccorsi.

La solidarieta nazionale si manifesto fin da su-
bito a partire dalle province piu vicine, come
Brescia, Mantova e Padova, fino alle citta piu
lontane come Milano, Torino e Napoli, dove si
formarono dei comitati per la raccolta di fondi
e beni di prima necessita per le popolazione
alluvionate di Verona e della provincia.

Allo stesso tempo lo Stato mise a disposizio-
ne delle autorita cittadine, attraverso |'azione
della Prefettura, risorse e personale militare
per gestire I'emergenza. Il Ministero dell’Inter-
no e dei Lavori Pubblici fornirono invece fondi
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assistenza e tecnica per le prime opere a difesa
della citta, garantendo una rapida risposta per
far fronte alle necessita piu urgenti della popo-
lazione.

16 settembre 1882

La Giunta Comunale, riunita d'urgenza, deli-
bera di destinare all’accoglienza delle famiglie
alluvionate diversi edifici di proprieta pubblica
o affittati a privati. Allo stesso tempo il sindaco
Giulio Camuzzoni provvede a coordinare di per-
sona gli aiuti che, nonostante le avverse condi-
zioni meteo, iniziano a giungere in citta.

17 settembre 1882

Il Ministero dell'Interno affida al Prefetto il
compito di provvedere ai bisogni piu urgenti
dei veronesi colpiti dall'inondazione, fornendo
acqua potabile e viveri. In questa opera di soc-
corso si distinguono anche i militari del Genio
Pontieri e del 78° reggimento di fanteria, che
provvedono all'evacuazione di civili e al riforni-
mento della citta.
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Disegno allegato al contratto per la realizazzione di passerelle provvisorie in legno, 1886 [AGCVr]
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Disegno allegato al contratto per la costruzione di presidi contro le acque dell’Adige, realizzati a S. Zeno in oratorio, 1886 [AGCVr].
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19 settembre 1882

Il Ministro dei Lavori Pubblici Baccarini giun-
ge in citta per rendersi conto di persona dei
danni. In mattinata arriva da Piacenza la 1a
compagnia del Genio Pontieri per predispor-
re ponti di barche prowvisori. | militari vengono
mandati dal Prefetto in aiuto della popolazione
di Cerea e di Legnago, anch’esse duramente
provate dall’alluvione.

29 settembre 1882

Il Consiglio Comunale propone di bandire un
concorso per un progetto per proteggere la
citta dalle inondazioni dell’Adige. Le proposte
dovranno seguire una delle tre indicazioni di
massima dello stesso sindaco Giulio Camuzzo-
ni: cambiare direzione del letto del fiume, ese-
guire un canale scaricatore, oppure costruire
dei presidi permanentiin citta. Quest'ultima so-
luzione viene suggerita nel bando - formulato
in appena un mese — come quella pit indicata.
Questa rapida reazione delle autorita cittadine
fecero scomparire i dubbi manifestati da alcuni
sulla sopravvivenza finale della citta.

9 ottobre 1882

Il Consiglio Comunale delibera la costruzione
di una passerella provvisoria in legno, al posto
del Ponte Nuovo, per consentire il passaggio
dei soli pedoni dal quartiere di Binastrova al
centro cittadino. La passarella viene posta tra
il Vo del Cristo e una casa crollata sulla riva op-
posta.

21 novembre 1882

Vengono presentati al Consiglio Comunale
e alla cittadinanza i dodici progetti, di cui solo
quattro sono ritenuti meritevoli di attenzione
dall'apposita giuria formata dagli ingegneri
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Domenico Turazza e Gustavo Bucchia dell’Uni-
versita di Padova e dall'ingegnere Alberto Ca-
valletto del Consiglio Superiore dei Lavori Pub-

blici.

13 febbraio 1883

Vengono resi pubbilicii risultati del concorso: i
progetti premiati prevedono tutti I'inalveamen-
to dell’Adige nel tronco che attraversa la citta,
I'ampliamento della sua sezione e I'eliminazio-
ne di ogni possibile ostacolo al flusso delle ac-
que. | progetti prevedono anche l'interramento
di tutte le diramazioni secondarie in corrispon-
denza dell’lsolo, cosa che comporta lo sposta-
mento di tutte le attivita industriali presenti nel
quartiere di Binastrova.

11 settembre 1885

Il Consiglio Comunale delibera |'approvazio-
ne del progetto definitivo, le cui norme per la
stesura erano state fissate dal Consiglio Supe-
riore dei Lavori Pubblici I'anno precedente. I
progetto finale risulta essere una sintesi dei
quattro progetti premiati. | lavori sono affidati
all'ingegnere Tullio Donatelli, responsabile del-
I'Ufficio Tecnico del Comune.

e Nella pagina a fronte: numero de I'lllustrazione Italiana
del 16 giugno 1895, dedicato all'inaugurazione dei
muraglioni sull’Adige.

Dall’alto in basso: il Sindaco di Verona Giulio Camuzzoni
(1816-1897), I'ingegnere Giovanni Battista Biadego
(1850-1925), progettista del ponte Umberto, I'ingegnere
Domenico Turazza (1813-1892) e I'ingegnere Alberto
Cavalletto (1813-1897), due dei membri della giuria

che valuto i progetti presentati per il concorso di
progettazione delle opere in difesa dell’Adige.
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LA PIENA DELLADIGE IN NUMERI

¥y La piena dell’Adige del settembre 1882 rap-
presenta |'evento piu disastroso, che ha supe-
rato anche quelli del 1757, del 1776 e del 1858.
L'eccezionalita dell’evento e la gravita delle
conseguenze fu dovuta alla somma di diversi
fattori climatici: la neve caduta in anticipo nel
Trentino che si sciolse all'aumentare delle tem-
perature, la presenza dello scirocco che impe-
di al mare di ricevere I'aumento della portata
dell’Adige e le forti piogge che alimentarono
continuamente il bacino dell’Adige tra il 13 e il
19 settembre. Un'altra causa individuata fu la
modifica del tracciato del fiume in Trentino a
seguito dei lavori di costruzione della ferrovia
del Brennero.

Il livello massimo raggiunto dalle acque del-
I’Adige fu — come riporta l'ingegnere Giovan
Battista Biadego — di 4,50 metri all'idrometro di
S. Gaetano, superando di ben 1,50 metri quella
del 1868. La velocita delle acque venne stimata
in 20 km/h. Ll'acqua era cosi alta che i primi soc-
corsi non riuscirono a passare sotto i fornici di
Porta Borsari.

Il giorno 17 settembre risultavano sommersi
circa i due terzi della citta. Rimanevano al-
I'asciutto solo le parti piu alte della citta: il colle




e Nella pagina a lato: (in alto) mulino danneggiato dalla
piena in prossimita di Porta Vittoria e (in basso) case
crollate lungo il Canale dell’Acqua Morta a S. Tomaso,
1882 [BCVr].

e \leduta del cappellificio Borsalino (al centro), in
prossimita del ramo dell’lsolo, prima deli lavori di
interramento del canale, 1894 [BCVr].
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Planimetria di Verona che indica le zone allagate della citta.
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di San Pietro, Piazza Erbe e il Campidoglio, la
parte di Veronetta a ridosso di Porta Vescovo,
Piazza Cittadella e il quartiere di San Zeno. Le
zone alluvionate della citta, una volta ritiratesi
le acque, erano sommerse da circa 2,00 metri
di fango e altri detriti per un'altezza.

La piena causo 11 morti nella zona dell’iso-
lo, 300 famiglie evacuate dall’lsolo e 12.000
abitanti che dovettero abbandonare le proprie
case e vennero ospitati in altre strutture a cari-
co del Comune e di altri Enti.

Il tessuto edilizio della citta subi pesanti dan-
ni, soprattutto nella zona dell'lsolo e del re-
gaste San Zeno. Durante la piena crollarono
completamente 13 case (10 all'isolo a Bina-
strova, 2 sul regaste San Zeno e 1 a Sant'Ales-
sio). Altri 30 edifici risultarono gravemente
danneggiati e vennero successivamente de-
moliti, mentre 170 case risultarono danneg-
giate in vario modo e di queste 12 vennero
abbattute per pubblica sicurezza, mentre altre
114 dovettero essere restaurate.

Allo stesso tempo vennero distrutti 3 ponti
cittadini, ponte Nuovo, ponte Aleardi e ponte
dell’Acqua Morta. Ponte delle navi risulto in-
vece danneggiato e dovette essere chiuso al
passaggio.

| danni ammontarono a circa 3.000.000 di
Lire dell’'epoca. Questa stima comprendeva sia
i danni alle case sia l'interruzione delle attivita
cittadine, soprattutto i molini e gli opifici del-
I'lsolo, oltre che le fonti di energia: risultarono
infatti distrutti 20 molini, 27 ruote idrovore,
4 segherie e 2 fabbriche, tra cui il cappellifi-
cio Borsalino.
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| LAVORI IN DIFESA DELLADIGE: LA RIVA SINISTRA

Il progetto definitivo dell'inalveamento del
tronco urbano dell’Adige che venne approva-
to I'11 settembre 1885 prevedeva la regolariz-
zazione del fiume nel tratto che attraversava
la citta, proteggendone le sponde con mura-
glioni. In particolare erano previsti la canalizza-
zione dell’Adigetto da Castelvecchio a Ponte
Aleardi, la soppressione dell’lsolo Bonomi a S.
Eufemia, l'interramento del canale dell’Acqua
morta e le sue diramazioni, regolarizzazione
della larghezza del fiume sulla misura media
di 90 metri, per tutto il tronco urbano. | mu-
raglioni a difesa della citta vennero progettati
per resistere a piene superiori ai 5 metri sopra
lo zero di guardia. A queste opere si aggiun-
gevano la costruzione di un nuovo impianto
fognario e il taglio di S. Pancrazio, che tuttavia
non venne eseguito.

La riva sinistra, che prevedeva i lavori piu im-
pegnativi, soprattutto per quanto riguarda il
taglio dell’lsolo, venne suddivisa in due parti, il
terzo tronco dalla Campagnola al ponte Pietra
e il quarto tronco dal ponte Pietra alla presa
Giuliari. La suddivisione teneva conto anche
delle diverse situazioni delle rive che erano
caratterizzate dalla presenza di abitazioni (S.
Alessio, Binastrova, S. Tomaso), di terreni non
insediati (Campagnola), di regaste (Redento-
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re, Porta Vittoria). | tempi di realizzazione della
riva sinistra risultarono molto piu lunghi: nel
decennio 1885-1895 vennero realizzati il taglio
dell'lsolo e i muraglioni di Porta Vittoria e di
S. Tomaso, venne restaurato il muro di regaste
Rendentore, mentre la Campagnola ebbe le
sue difese negli anni 30 del Novecento, mentre
negli stessi anni la riva di S. Alessio venne de-
molita per far posto al lungadige S. Giorgio.
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e Nella pagina a fronte: planimetrie relative alla seconda
fase dei lavori all’lsolo, stato di fatto (in alto) e stato di
progetto (in basso). | disegni sono allegati ai verbali delle
sedute del Consiglio Comunale [AGCVI].

e \leduta dei lavori all’lsolo, durante lo scavo per
allargare I'alveo del fiume, 1892 [BCVr].
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e Disegni allegati al contratto per il ripristino delle rive a
Binastrova. | lavori comportarono la costruzione di argini
prowvisori in legno e terra, in attesa dei lavori definitivi
dei nuovi muraglioni, 1885 [AGCV/]; (in basso) veduta
della riva a Binastrova dopo il completamento dei lavori
prowvisori di arginatura, 1890 [BCVr].
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e (In alto) Planimetrie, prospetti e

sezioni allegate al contratto per i lavori di riparazione del
paramento murario del regaste Redentore, danneggiato
dalla piena, 1883 [AGVr]; (in basso) veduta dei lavori di
interramento della Giarina, verso il redentore, 1891 [BCVr].
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e |n alto: planimetria allegata al contratto per i lavori
di rifacimento della riva S. Tomaso, gravemente
danneggiata dalla piena e dettaglio costruttivo
dell’argine prowvvisorio, 1883, [AGCVr].

e \leduta della riva S.Tomaso durante i lavori del taglio
dell’lsolo, 1892 [BCVr].

* Nella pagina a lato, in basso: planimetria allegata al
contratto per il consolidamento della riva in prossimita
della testata del nuovo ponte metallico progettato
dall'ingegnere Biadego, 1884 [AGCVr].
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e Nella pagina a fronte: Lavori di
demolizione nell’lsolo, all'altezza di
Stradone S. Tomaso, per regolarizzare
il corso del fiume, 1891 [BCVr].

e [ avori di imbonimento e di
costruzione al Redentore, dove
sorgeranno i giardini della Giarina,
1891 [BCVI]; (in basso) costruzione
dell’argine del Redentore, 1882 [BCVr].







| LAVORI IN DIFESA DELLADIGE: LA RIVA DESTRA

La riva destra, divisa anch’essa in due parti — il
primo tronco da ponte catena a Castelvecchio
e il secondo tronco da Castelvecchio al bastio-
ne S. Francesco — presentava invece condizio-
ni pilt omogenee, essendo caratterizzata dalla
presenza di una fitta edilizia residenziale che
nel corso dei secoli si era addensata lungo il
fiume. Questo comportd tuttavia un aggravio
dei lavori da un punto di vista tecnico, dal mo-
mento che in molti casi si dovette procedere al
puntellamento delle abitazioni esistenti, come
in Sottoriva e a S. Lorenzo, mentre in altri casi
si procedette alla demolizione del tessuto resi-
denziale per lasciare spazio ai nuovi lungadige.

Un punto particolarmente difficile fu I'imboc-
co dell’Adigetto, in corrispondenza della bat-
teria di Castelvecchio. Il progetto definitivo del
1885 prevedeva la sua canalizzazione, per cui
venne studiato un sistema di paratoie mobili
per regolarne il regime. Il Ministero dei Lavori
Pubblici ne consiglio tuttavia I'eliminazione.

| muraglioni sono costruiti in muratura ordina-
ria: il nucleo e formato da corsi di sassi e blocchi
di tufo legati da malta di calce, con scaglie di
disposte nelle fughe per consolidare la mura-
tura. La superficie esterna é rivestite in matto-
ni nuovi legati con il supporto e tra di loro da
malta. Il rivestimento & stato costruito insieme
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alla muratura retrostante in modo da migliorare
I'ammorsatura reciproca e quindi la resistenza
complessiva delle due parti. | muraglioni hanno
una sezione inclinata che misura alla base 2,45
metri e in sommita 1,15 metri e sono completati
da un parapetto in mattoni alto 1,00 metri.

Il piede della muratura € protetto da un rivesti-
mento con lastre di pietra di S. Ambrogio dello
spessore di 12 centimetri, tenute in sede da un
toro continuo sagomato, sempre in pietra. Nel-
lo stesso materiale sono realizzati anche il toro
superiore ed il coronamento del muraglione.

Le fondazioni sono state realizzate su di un
piano fondazionale inferiore al letto di fiume di
1,50 metri e sono costituite da una massicciata
di calcestruzzo alta 2,00 metri.



e Lavori di fondazione del muraglione presso
Castelvecchio, le operazioni sono rappresentate in uno
stadio iniziale, 1891 [BCVr].
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e Tra le due pagine: disegno esecutivo dei lavori

di costruzione dei muraglioni lungo il 2° tronco della riva
destra, che andava da Castelvecchio al bastione di

S. Francesco, 1889 [AGCVr].

e Nella pagina a lato: lavori di costruzione del
muraglione a Castelvecchio (01) e a Riva S. Lorenzo (02);
i lavori lungo la riva destra comportarono importanti
opere di puntellazione, come a Riva S. Lorenzo (03),1891
[BCVr].

e Costruzione del muraglione di S. Eufemia (04) e del
ponte Garibaldi (05), 1891 [BCVr]. In entrambe

le immagini sono visibili le varie parti: la fondazione in
calcestruzzo, il muro a sacco in pietrame e le lastre

di pietra a protezione del piededella fondazione stessa.




e Nelle due pagine, in alto: disegno esecutivo dei lavori
di costruzione dei muraglioni lungo il 2° tronco della
riva destra, che andava da Castelvecchio al bastione S.
Francesco, 1889 [AGCVr].

e Scavi dietro il Vescovado (06) e agli asili Aportiani (07).
In questa zona del centro storico i muraglioni vennero
prticamente addossati al tessuto residenziale esistente e
non vennero realizzati i lungadige, 1891 [BCVr].




e Costruzione dei muraglioni a Sottoriva (08) e (09),
dove e possibile vedere le importanti opere di sostegno
delle case esistenti realizzate insieme allo scavo delle
fondazioni dei muraglioni, 1891 [BCVr].

e L avori alla Dogana dei Filippini, 1891 [BCVr].

eNelle due pagine successive: disegni tratti dal progetto
esecutivo dei muraglioni della riva destra, la sezione
tipo ( a sinistra) e il prospetto del paramento murario (a
destra)1889 [AGV1].
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| LAVORI IN DIFESA DELLADIGE: PONTE NUOVO E PONTE UMBERTO

Il 17 settembre 1882 un mulino strappato
dalla furia della piena si infranse contro il cin-
quecentesco ponte Nuovo, facendolo crollare.
| resti delle murature vennero trascinati via dal-
la corrente nei giorni successivi.

Per ristabilire le comunicazioni tra la riva sini-
stra e quella destra, che da sempre passavano
appunto attraverso ponte Nuovo, venne realiz-
zato un ponte pedonale provvisorio in legno,
che venne chiamato ponte Carli dal nome del
Suo progettista.

Il ponte era costruito in legno di larice e mi-
surava 75,10 metri ed era largo 2,50 metri. La
struttura era di cinque campate da 14,00 metri
e poggiava su sei pile sempre in legno con pali
di larice di 9,00 metri con punta protetta da
cuspide in ferro temprato.

Nel 1883 il ponte ligneo venne sostituito da
un nuovo manufatto progettato dall'ing. Gio-
vanni Battista Biadego. Il nuovo ponte venne
chiamato Umberto |, per ricordare la storica
visita del re. La struttura era completamente
metallica ed aveva una campata unica di cir-
ca 90 metri, sostenuta da un arco, mentre la
larghezza era di 14 metri. Le testate del ponte
erano invece costruite in pietra e mattoni. La
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sua realizzazione richiese 389.00 kg di ferro,
30.000 kg di ghisa e 1.715 kg di piombo. Il pon-
te venne costruito dalla ditta milanese Miani
Venturi e costo 310.000 lire.

Nel 1890 l'allargamento dell’alveo a 96,50
metri impose la sua sostituzione con un nuovo
ponte, sempre metallico ma a cinque campate
con quattro pile. Il precedente ponte ad arco
venne smontato e rivenduto al Governo greco.

e Nella pagina a lato: planimetria che evidenzia il sedime
del Ponte Nuovo crollato e quello della passerella Carli,
allegata al contratto di costruzione della stessa, 1882
[AGCWI].

e Foto della passerella Carli, dietro alla quale sono
ancora visibili i ruderi del Ponte Nuovo, 1883 [BCVr].
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Disegni allegati al progetto esecutivo della passerella pedonale, 1882 [AGCVr].










e Nella pagina a lato: (in alto) planimetria con I'inserimento
del nuovo ponte metallico, allegata al progetto esecutivo
dello stesso; (in basso) estratto della relazione di calcolo
delling. Biadego e dettaglio della carpenteria metallica, 1883
[AGCVr].

e L avori di demolizione all'lsolo per I'allargamento dell’alveo
all’altezza di stradone S. Tomaso. Sono visibili tutte le
attrezzature e gli animali impiegati nel cantiere, mentre sullo
sfondo si nota il ponte metallico, 1891 [BCVr].

e Nella pagina successiva: disegni del progetto esecutivo
dell'ing. Biadego per il nuovo ponte metallico, 1883 [AGCVr].
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¢ Nella pagina a fronte:
dettagli delle teste e delle

dell'ing. Biadego, 1883 [ACVr].

e |n alto: veduta del nuovo
ponte metallico terminato,
verso la Pescheria, 1891
[BCWI]; (in basso) I'attacco

del ponte verso S. Tomaso,
dove é visibile il palazzo

Da Lisca, successivamente
abbattuto per allargare I'alveo
dell’Adige, 1892 [BCVr].
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e \leduta del del ponte metallico durante i lavori di
allargamento dell’alveo. Il manufatto sara demolito
all’ultimo momento, mentre sono visibili i nuovi muraglioni
sulla riva destra, davanti alla Pescheria, 1892 [BCVr].
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e || nuovo ponte Umberto |, visto
verso monte (in alto) e verso valle
(in basso). la nuova struttura,

che sostitui il precedente ponte
ad una sola campata, copre ora
I'intera larghezza del nuovo alveo
dell’Adige, 1895 [BCVr].




| LAVORI IN DIFESA DELLADIGE: PONTE NAVI

Il ponte delle Navi ricostruito nel 1758 da
Adriano Cristofali, dopo la piena dell'anno
precedente, venne danneggiato anch’esso
da un mulino il 18 settembre del 1882. A dif-
ferenza del ponte Nuovo tuttavia non crollo.
In un primo tempo si pensod di salvarlo dalla
demolizione e furono progettati e realizzati
degli interventi di consolidamento. Le arcate
in muratura vennero rinforzate con dei tiranti
metallici, mentre le due pile ricevettero due
nuovi speroni. Questi furono realizzati con una
palificata di legno al cui interno vennero messi
dei grossi massi di pietra; il tutto fu ricoperto
poi da una gettata di cemento.

L'allargamento dell’alveo del fiume e I'innal-
zamento del piano stradale in corrispondenza
delle testate, determino anche in questo caso
la demolizione del vecchio ponte e la costru-
zione di una nuova struttura con tre campate
metalliche poggianti su due pile in pietra a bu-
gnato.

Durante i lavori, per consentire il passaggio
del tram, venne realizzato un ponte provvisorio
in legno affiancato a valle di quello esistente.
La sua lunghezza era di 96 metri e la larghez-
za di 7,00 metri, mentre la struttura principale
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era sempre in legno con pali di larice di 10,00
metri con punta protetta da cuspide in ferro
temprato. L'impalcato del ponte, anch’esso in
larice era a triplice stato per sopportare i note-
voli carichi derivanti dal passaggio del tram.

e Antica stampa del XVl secolo che raffigura I'antico
Ponte Navi, prima del crollo del 1756.



e Vleduta dei casseri alla Dogana, predisposti per la
costruzione dei muraglioni. Sullo sfondo il vecchio Ponte Navi
settecentesco, costruito da Adraiano Cristofoli, 1891 [BCVr].
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e Nella pagina a lato: (in alto) disegni per il progetto
esecutivo di consolidamento degli speroni delle pile del
Ponte Navi, 1886, [AGCV/]; (in basso) veduta del ponte
Navi subito dopo i lavori di consolidamento delle arcate

e delle pile, 1890 [BCVr].

e Dettaglio delle chiavi metalliche impiegate per il
consolidamento delle arcate del Ponte Navi, 1886

[AGCVr].
6/
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Disegni allegati al progetto esecutivo del ponte carrabile provvisorio, costruito a valle del Ponte Navi, 1891 [AGCVI].







e Veduta del ponte ligneo provvisorio costruito a fianco
del Ponte Navi. Dietro ¢ visibile la fase di smontaggio
del la struttura in muratura del Ponte Navi, 1893 [BCVr].
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e Vista dello smontaggio del vecchio Ponte Navi, mentre
il taglio dell'lsolo & praticamente ultimato, 1893 [BCVr].
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e [n alto: vista dello smontaggio del
vecchio Ponte Navi, mentre il taglio
dell’lsolo é ultimato, 1893 [BCV1].

In basso: posa della prima pietra della
pila sinistra del nuovo Ponte Navi; &
ancora visibile quella del vecchio ponte
settecentesco, 1892 [BCVr].

—, ® Nella pagina a fronte: lavori alla spalla
e sinistra del Ponte Navi, 1892 [BCVr].
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e \leduta del Ponte Navi, poco prima dell’ultimazione
dei lavori, 1894 [BCVr].

e Nella pagina a fronte: (in alto) il nuovo Ponte Navij,
mentre sullo sfondo e ancira visibile la struttura lignea
prowvisoria, 1894 [BCVr]. (In basso) Il Ponte Navi visto
verso monte, 1895 [BCVr].
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| LAVORI IN DIFESA DELLADIGE: PONTE PIETRA

Nel corso dei lavori per la costruzione dei
nuovi muraglioni venne rinvenuto presso la
spalla destra di Ponte Pietra un masso prove-
niente dalla spalla destra del ponte stesso. |l
grande blocco di pietra si era andato ad arena-
re alla base della pila e nel tempo il mulinello
che aveva genrato, aveva eroso il basamen-
to della pila stessa fino ad oltre meta del suo
spessore.

Per la ristrutturazione della fondazione venne
eretto un cassero a protezione e messa a nudo
il basamanto della fondazione romana, con
I'aiuto di pompe a vapore. L'opera consistette
prima di tutto nella rimozione del macigno. |l
danno causato nei secoli dall’acqua consisteva
nell’escavo della pietra. Un successivo studio
diretto dall'ingegnere del Comune Tullio Do-
natelli sulle condizioni della struttura del ponte
evidenzio la necessita di procedere con un re-
stauro della pila e della spalla, lavori che inizia-
rono nel gennaio del 1892.
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e Lavori di restauro della pila maggiore del Ponte
Pietra. Sono visibili i cassoni per la messa a secco delle
fondazioni, 1894 [BCVr].

e Nella pagina a fronte: particolare della fondazione
della pila di Ponte Pietra durante i lavori di restauro, 1894
[BCVr].






e || cantiere per il restauro della
pila maggiore di Ponte Pietra:
vista del ponte verso valle (in alto)
e dettaglio della fondazione verso
monte (in basso), 1894 [BCVr].



® Rimozione del masso vicino
alla pila (in alto) e sostituzione
della pietra di fondazione
danneggiata dalla corrente (in
basso), 1894 [BCVr].




| LAVORI IN DIFESA DELLADIGE: GLI EDIFICI E LA CITTA

Il progetto di riordino idraulico coincise con i
programmi del Comune volti allo sviluppo indu-
striale, al risanamento igienico e alla rivalutazio-
ne fondiaria di alcune parti del tessuto urbano.
La piena del 1882 ¢ infatti I'occasione per attua-
re la trasformazione urbana, attraverso la riloca-
lizzazione periferica delle attivita produttive e
la riqualificazione urbana ed edilizia delle aree
lungo il fiume.

La costruzione dei muraglioni in difesa delle
piene dell’Adige se da un lato muto per sempre
il rapporto tra il flume e Verona, dall’altro pro-
mosse una riqualificazione della citta attraverso
i nuovi lungadige, che diventavano i nuovi spazi
per la societa ottocentesca e I'immagine stessa
del progresso.

| lavori si concentrarono soprattutto a regaste
S.Zeno, a Binastrova e S. Tomaso, e a S. Salvato-
re. L'attivita edilizia comporto prima delle espro-
priazioni per pubblica utilita per la costruzione
dei muraglioni stessi, per il taglio dell'lsolo e per
la nuova viabilita. A questa azione distruttrice
ne segui tuttavia un'altra che portd al proget-
to e alla realizzazione di nuove abitazioni. Infine
la costruzione dei muraglioni toccod I'edificato
esistente soprattutto a Sottoriva e a S. Loren-
zo, dove i lavori comportarono anche danni alle
abitazioni, prontamente risarciti dal Comune.

e Palazzo Camerlengo, situato in via Sanmicheli e
demolito in seguito dei lavori deli muraglioni dell’Adige,
1890 [BCVr].



e Vista della casa di Michele
Sanmicheli durante la
demolizione dell’isolato a
S. Tomaso, 1894, [BCVr].




e [ avori all'lsolo, veduta di via
Sanmicheli durante i lavori di
demolizione dell’isolato davanti
alla chiesa di S. Tomaso (in alto) e
veduta dei casseri al Vo del Cristo
(in basso), 1891 [BCVr].



e Demolizioni allo stradone S. Tomaso, 1891 [BCVr].

e Nelle pagine successive: progetto depositato

dall’ing. Silvestri per la realizzazione di un’abitazione

tra lungadige Sanmicheli e stradone S. Tomaso, piano
terra e prospetto sul fiume (a sinistra), 1893 [AGCWr].
Progetto presentato per la stessa aerea dal sig. De
Bonis, prospetti lungo il fiume, sullo stradone S. Tomaso
e pianta del piano terra, 1896 [AGCVr].
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LA CITTA E IL FIUME OGGI

Luigi Spellini, Caterina Parona

Il fiume scorre nel centro di Verona, protago-
nista di uno scenario straordinario eppure, da
quasi un secolo, sempre piu solo e abbando-
nato. LAdige e stato per Verona nel corso dei
secoli una difesa piu forte delle mura, una via
di trasporto veloce e sicura, la forza motrice di
arti e mestieri, fino ad essere risorsa per lo svi-
luppo di agricoltura e industria oltre che fonte
di energia.

Oggi la Natura ha lentamente ripreso il so-
pravvento, trasformato mura, ponti e argini,
nascosto opere straordinarie agli occhi distrat-
ti, eroso e modellato le difese costruite per
proteggere la citta dalla forza delle piene del
fiume.

La citta vive nella frenesia quotidiana e re-
sta indifferente alle storie del fiume, quasi fos-
sero narrazioni lontane e inutili. Sono sguardi
distratti e foto di turisti le attenzioni che oggi
riserviamo all’Adige.

Il fiume ha molto da raccontare, regala emo-
zioni ed esperienze particolari. Solo chi si avvi-
cina con rispetto e curiosita riesce a cogliere la
ricchezza di un luogo naturale e ricco di storia
e monumenti allo stesso tempo.

Oggi I'’Adige si puo percorrere solo con le
canoe e con i gommoni. La navigazione non
solo chiede una piccola fatica ma soprattut-

to esige di lasciare, anche se solo per poco
tempo, la frenesia della vita quotidiana, come
quando ci si arrampica in montagna. Le foto
qui riprodotte sono visioni dal flume e hanno
I'ambizione di regalare una piccola parte del
fascino nascosto della citta.

Il Canoa Club Verona ha I'obiettivo di riavvi-
cinare la citta al fiume non solo dal punto di vi-
sta sportivo e turistico ma anche culturale con
una serie di incontri e iniziative in Dogana oltre
a un piccolo museo dedicato all’Adige.



e ['Adige a Ponte Pietra
(in alto) e al ponte di
Castelvecchio (in basso).




e | e scalette alla Giarina
(in alto) e I'Adige al ponte
Catena (in basso).




e ['Adige a ponte della
Vittoria (in alto) e Regaste
Redentore (in basso).




CARTOLINE VERONESI

Lorenzo Linthout

La costruzione dei muraglioni dell’Adige ha
radicalmente trasformato il rapporto tra il fiu-
me e la citta e, quindi, la usa stessa immagine.
Le foto degli inizi del Novecento mostrano un
paesaggio urbano completamente artificiale,
inondato di una luce e di una solitudine che gli
conferiscono un aspetto metafisico. In questo
ambiente totalmente antropizzato si muovono
persone e mezzi di una citta che si sta trasfor-
mando e che ha intrapreso la via della moder-
nita.

Dopo poco piu che centoventi anni quello
che ci si presenta & un paesaggio profonda-
mente diverso, quasi che la citta abbia assorbi-
to il trauma e la natura si sia riappropriata degli
spazi e delle cose. Nel corso del tempo infatti
& avvenuta un’opera di rinaturalizzazione dei
lungadige, nella quale il tempo e |'uso stesso
degli spazi lungo il fiume ci hanno consegnato
nuovi luoghi e nuove esperienze per vivere la
citta contemporanea.




Vrroma - Casiel & Peirs

— ’
L a s &
Un saluin dn Verima « Lasy'Fdige f?' i o ’/“1
2 . f _— | e B S| S it f‘".—
.t B o L W 5
(PR s Fovaite

o

Ty i i 'JF_




e ['Adige a Lungadige
S. Giorgio (in alto) I'ansa del
Vescovado (in basso).




e Lungadige S. Giorgio (in
alto) e dal ponte Pietra (in
basso).




Gli eventi OPENS sono stati promossi da: ORDINE DEGLI

INGEGNERI
DI VERONA
E PROVINCIA

\

con il patrocinio di:

iNcCi , FEDERAZIONE
provincia & wm Comune | s
overona di Verona INGEGNERI

L Pl vy Do e

o
INNOVAZIONE YERONA

in collaborazione con: DEGLI ARCHITETTI ARCHIVIO N
L QBSE  @)
DI VERONA  «-rmee

DELLA PROVINCIA
DI VERONA

|.f‘—“-!—"_“i/-_-"-l

ey
\ Collenio noegnen Veromn
\\___\_

si ringrazia: e d'-"{""
° g Zj‘-ﬁmh-g @‘}

|

QSCRIZIONE | (o s ransiies L8 U8 VLD WOV

Bowges B - COMBSMIVEL [ parosor it et Tt =t

94



‘]. --.J—_'E' ~ '—. —

i]‘l_lf

Sala Convegni della sede
Ordine Ingegneri diVerona e Provincia

SQever

|

Viale del Commercio, 10 - 37135 Verona
Tel. 045 8250033 www.severiit




TRALICCIO LPR®
PETER COX

NUMERO UNO

NEL RINFORZO DEI SOLAI
DI LEGNO VECCHI E NUGVI.

\ Il Sistema Traliccio LPR® brevettato da
Peter Cox® e la soluzione piu innovativa
ed affidabile per i rinforzi strutturali, in

perfetta linea con le norme tecniche per le
costruzioni in zona sismica.

Organismo accreditato da ACCREDIA
Body accredited by ACCREDIA

Verona tel 045 8303013
Milano tel 02 730675

Roma tel 06 6869326

UNIEN in e -
150 9001:2008 www.petercoxitalia.it

PETER COX

TECNOLOGIE PER IL RECUPERO EDILIZIO




Edilizia a 360°

z A “ E T www.zanetti.in

Manufatti CLS (caprino - VR) Prefabbricati CLS (Sommacampagna - VR)

Solai e ferro per c.a. - Centro di trasformazione per il ferro Showroom ceramica e legno - Materiali edili
autorizzato dal Ministero. Fornitura e posa con dipendenti diretti. Noleggio e vendita attrezzatura edile
Fatturazione in reverse charge e/o con IVA agevolata. Tetti in legno - Cappotti/Cartongessi

Sede di CAPRINO (VR) Filiale di SOMMACAMPAGNA (VR) - Divisione APICE Filiale di GARDA
Via XXIV Maggio, 15 Via Fredda, 5 Via Preite, 16

Tel. 045 7241232 - Fax 045 7241145 Tel. 045 510699- Fax 045 510110 Tel. 045 7255259




FRANZONI

S.FER. FRANZONI da oltre 60 anni
si occupa di costruzione prefabbricati
e manufatti in cemento quali:

B Tubazioni circolari in cemento con piano di posa,
armate e non armate.

B Collettori prefabbricati a posizione orizzontale
e verticale armati con doppia gabbia metallica,

Via dei Mille, 14 - 25086 Rezzato (Brescia) progettati secondo la “Legge Nazionale Strutture in

Tel. 030 2591621 (3 linee r.a.) - Fax 030 2791871 Cemento Armato” D.M. 14/1/2008. Marcati CE
Sistema 2+ EN 14844:2012

www.sfrfranzoni.it - info @sfrfranzoni.it



PREFABBRICATI E MANUFATTI IN CEMENTO

B Canali prefabbricati a cielo aperto armati
con doppia gabbia metallica.

B Tubi in cemento per pozzi perdenti.

B Tubi pozzetto in linea.

B Pozzetti d’'ispezione in cemento

M Solette prefabbricate in cemento armato,
su richiesta si producono anche solette
a misura secondo le necessita del cliente.

B Cisterne e Fosse Imhoff in cemento monoblocco
complete di solette prefabbricate pedonali
e carrabili.

B Impianti di disoleazione e depurazione acque.

B Plinti in cemento armato per pali di illuminazione,
calcolati per la resistenza dei venti
per tutto il territorio nazionale.

B Loculi prefabbricati in cemento a Tumulazione
Frontale e Laterale

B Lastrine in cemento per chiusura loculi ed ossari
prefabbricati.
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1975-2010

Non sono le dimensioni ’ - P ” . "
EPeY S L'esperienza acquisita “sul campo” ha consentito all'impresa

Progettazione un’impresa, Dalla Gassa s.r.l. di formare uno staff tecnico in grado di offrire
e Consulenza 2] @ V1) G 71200 soluzioni sia in fase operativa che progettuale,

che fa si che o7 - = c o
ey effettuare verifiche tecniche, fornire progetti esecutivi.

micropali e Operativi con tutte le varianti riguardanti i tipi di micropalo,

"o F ¥ . con diametri da mm 127 a 400, con portata di esercizio
‘: *l ] fino ad oltre 100 ton.
Y=

v £

3

tiranti o= - - Tiranti da 15 ton. a 150 ton. di esercizio.
E= ! Tiranti attivi provvisionali e “permanenti”.
Tiranti dielettrici permanenti, per il massimo della qualita.

Drenaggi realizzati all'interno di pozzi
di grande diametro.

Drenaggi a “cannocchiale” fino alla profondita

di oltre 200 metri lineari.

drenaggi
suborizzontali

' OPERE SPECIALIZZATE N

Jet-Grouting monofluido: acqua - cemento
Jet-Grouting bifluido: acqua - aria - cemento
con diametri da 50 cm a 130 cm.
Jet-Grouting a diaframma direzionato.

jet grouting

.

Sono tecniche di consolidamento,
dei versanti instabili, che abbinano
I'ingegneria tradizionale all'ingegneria naturalistica.

sistemi |
integrati sirive®

=

Questa tecnica puo sostituire, in alcuni casi,
le tradizionali berlinesi, o pud mantenere stabile
K un versante con un paramento esterno a verde.
Ay Primo cantiere Soil-Nailing realizzato nel 1989.

soll nailing &&=

autoperfora nti e ikl Siamo stati i primi a produrre barre autoperforanti
sirive® CHUl R complete di accessori, con materie prime e lavorazione
1'- .I. _ ' by completamente italiane. 5 tipi di barre da 230 KN a 530 KN
-"il £ | S a rottura, con certificato di sistema

Dal 2006 operiamo nel settore geotermico proponendo e realizzan-

do sonde geotermiche verticali e pali energetici, a pacchetto “chiavi
in mano”, dallo studio preliminare al progetto esecutivo, fino alla
realizzazione dell’'impianto geotermico eventualmente completo di
centrale termica; direzione tecnica e collaudo.

Dalla Gassa s.r.l. - Via Fogazzaro, 71 - 36073 Cornedo Vic. (VI)
Tel. 0445 953513 Fax 0445 459406 www.dallagassa.com

geotermia
“chiavi In
mano"®



commercio
legnami e compensati

DAL 1927
 Legnami nazionali ed esteri

* Semilavorati per edilizia
e falegnameria

* Tetti in legno
* Rivestimenti murali e perlinati

* Impregnati per esterni r i o
« Lamellari S Q m I
S \. s
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LA FORZA DI UN GRUPPO

L

italcalér  italbeton  italmixer

IMPIANTI TECNOLOGICI IMPRESA, DI COSTRUZION] GENERALI CONGLOMERAT) DM,
CENTRALI TERMICHE, SOAVY, LOTTIZZAZION], FORMITURA DI CALCESTRUZIO,
CLIMATIZZAZPONE. IMPIANT] IDRAULICI ASFALTATURE IRERTI, ASFALTD

e Ralealoriy wrw, [talbaton. i wwlitalmixerdl



‘ opere geotechniche ..

La nostra esperienza su cui costruire | tuoi Progetti

Mi‘h "R, |
N a i

-I-I—q..l-i:r—r . |

# - -
W:‘ i .-—5 |
] P R e
o =1 e i ﬁ‘.‘
A

£
-

Micropali - Micropali battuti in ghisa duttile
Tiranti - Soil Nailing - Jet Grouting - Jet Wall
Iniezioni - Compaction Grouting

Lavori in Galleria - Pali Trivellati - Diaframmi
Pali CFA e CSP - Pali Rotoinfissi - No Dig
Spingitubo - Bonifiche Ambientali

Ti offriamo il nostro supporto anche nelle
scelte tecnologiche e nella progettazione

Per la SEDE DI VERONA contatta:
cell. +39 345 82 19 027

n.magnabosco@operegeotecniche.it
www.operegeotecniche.it
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+ Bonifiche di beni e terreni inquinati www.fenicecoperture. it

+/ Rimozione e smaltimento di siti con amianto info@fenicecoperture it é
+ Fornitura e posa di nuove coperture Tel: 3351890956

+ Soluzioni tecniche ad alta efficienza

" Utilizzo di materiali di prima scelta ‘ 5 / /
' Personale altamente qualificato n @ Lti m
" Totale rispetto delle normative

' Interventi su strutture civili e industriali FENICE srl risultati alla luce del sole
+ Gestione di piccole e grandi opere Via Lorenzo Gonati, 1 - 37022 Fumane VR
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Eaguibiberizy Plarurate Cosoruhn

i %: stato di benessere & cio che rende sensibili alle piccole,
Arthur Schopenha

Palazzina di 10 appartamenti realizzata a Grezzana (VR) Lutilizzo della canapa é Carbon foot print negative:
con struttura in acciaio ed involucro in canapa e calce 1 mc. di prodotto applicato - 60 kg CO2

Prestazione energetica del
fabbricato

BIOMATTONE o

s &y Bl )%l AL NATURAL BETON 200
P Isloell?"r?iec‘:o ass:;f; iiriacbélrijleisa ! a;uslico Pt c‘,,'?:} ideali P er
S . -- " : costruzioni nuove,
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PAULETTI srl - Via Casa Zamboni, 9, 37024 Arbizzano (VR) - Tel. 045 751 3227
www.pauletti.it



N Ginrdino come opera d arte” f o
iUAi per valorizzare la bellezza FLOROVIVAISH VENET
9 Premio Florovivaismo 2015
delle costruZiont e dell ambiente

B AN T E R]_JA Le nostre referenze la Vostra garanzia ?/Fdﬁ‘g @

PROGETTAZIONE E REALIZZAZIONE DI PARCHI E GIARDINI PRIVATI E PUBBLICI
per valorizzare I’ambiente urbano, edifici residenziali, commerciali, pubblici. Arricchimenti paesaggistici e di
arredo urbano con laghetti, cascate e ruscelli. Impianti idrici e illuminazione. Giardini pensili e tetti fioriti.

Grandi vivai propri di piante ornamentali e ulivi di prestigio.

Lungolago, Bardolino “Sistema Tetto Verde” Ospedale Pederzoli, Peschiera

Localita INCAFFI - Via Castello, 3 - 37010 AFFI (Verona)

WIR SPRECHEN TE SIPZ WE SPEAK

tel. 045 7235211 - www.vivaibanterla.com lns



di qualsiasi spessore, in assenza di vibrazioni e polvere

37036 S, Martino B.A. (VR) - Viale del Lavoro 17 int. 17 - Tel. 045 8781623 Fax 045 8798547

Euelels 6 |aueliie:

gasodige
TRALTIENIERSY

= gl per usa civile, artigianale o industriale
defiscalizzato - reti cittadine

= gas flecnici: acetilena, ossigeno, amgon,
anidride carbonica, miscels par saldatun,
azolo, alio @ idmgenc

[800-355455 )

LEGNAGO (VR) 5.5. 10, 38 km = Tal. 0442 640777
PORTO VIRO (RO) Via Mantavana, 120 » Tel. 0426 322050
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